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Uvod
V nasledujicim je uveden pfehled vyhledavacich a Uzemné technickych studii, které byly
pofizeny v souvislosti s vyhledanim vhodného koridoru Praha - Drazdany. Dlraz této rederse

je kladen na Uzemni stfety a prichodnost zdméru ve vztahu k Zivotnimu prostiedi. Piehled
pofizeni téchto studii je Fazen chronologicky.
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1 Vysokorychlostni napojeni Usti nad
Labem a rychlostni napojeni Praha -
Most - Karlovy Vary — Cheb, strategicka
studie, Kalcik J. et al., 6/

Ucelem studie bylo zajistit napojeni Usteckého a Karlovarského kraje na paterni zelezni¢ni sit
Ceské republiky a nejdilezit&jsi sméry evropskych dopravnich koridord.

Trasa spojeni Usti nad Labem - Drazdany byla upfesnéna podle trasy na némecké strané
Krusnych hor. Upfesnéni trasovani nové trati na ceském Uzemi vychazelo ze zdméru némecké
strany. V kritickém Useku se jednalo o novostavbu a navazujici sit méla byt modernizovéna na
rychlost 200 km/h.

V konecné verzi bylo uvazovano s trasami:

Vu - vysokorychlostni napojeni Praha - Usti, vychodni varianta

Zu - vysokorychlostni napojeni Praha - Usti, zdpadni varianta

Obr. 1 Situace navrhovanych tras

Vyhodnoceni prichodnosti t&chto variant VRT bylo zpracovéno firmou T-plan.



2 Vysokorychlostni napojeni Usti nad
Labem a rychlostni napojeni Praha -
Most - Karlovy Vary - Cheb, koncepcni
studie, Vyhodnoceni priichodnosti variant
VRT (T-plan, 6/2010)

Vyhodnoceni priichodnosti tizemi pro vysokorychlostni trat Praha - Usti nad Labem - hranice
CR/SRN bylo provedeno pro navrhované variantni koridory na Uzemi Stfredoceského a
Usteckého kraje. Koridor VRT na Uzemi kraje Praha neni predmétem tohoto vyhodnoceni.

Vyhodnoceni prichodnosti navrhovanych variantnich koridort bylo zaméteno na zakladni
identifikaci vlivl a potencidlnich stietl téchto liniovych staveb s limity vyuZiti Gzemi,
hodnotami a slozkami ochrany zivotniho prostredi s cilem vymezit koridor s minimalizaci
negativnich dopadl na danou slozku ochrany.

Vyhodnoceni bylo provedeno pro plosné vymezené variantni koridory a pro osové vymezené
variantni trasy z hlediska vlivl na horninové prostiedi, pfirodu a krajinu, pddu, vodu, sidla a
pamatky.

Tab. 1 Preference variant dle stfetll se sloZzkami Zivotniho prostfedi

Plosné vymezené koridory Osové vymezené trasy
Horninové prostiedi z z
Ptiroda a krajina \Y \Y
Pida \% z
Voda z z
Sidla a pamatky z z

Zaveér
Z vysledkd podrobnéj$iho environmentalniho vyhodnoceni priichodnosti Gzemi pro variantni
trasy a koridory VRT v Useku (Praha) — Usti nad Labem - hranice CR/SRN véetné rychlostniho
spojeni (Praha -) Most vychazela jako pfiznivéjsi varianta Z - zapadni, tj. ve spojeni Praha -
(Podbradec) - Usti nad Labem - hranice CR/SRN s navazujicim rychlostnim spojenim v tseku
VRT (Podbradec ) - Most.
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3 Uzemné technicka studie VRT Praha -
Litomérice, privodni zprava, IKP,
11/2013

Hlavnim cilem studie byla urychlena Uuzemni stabilizace trasy VRT v celé své délce
predmétného Useku. Zakladnim poZadavkem pfi navrhu trasy bylo v maximalni mozné mire
vychézet z platnych Zasad Gzemniho rozvoje krajd, tzn. respektovat vymezeny koridor pro
novou VRT Praha - Dresden. ZaUsténi nové trasy vysokorychlostni traté Praha — Usti nad
Labem - Dresden do Zelezni¢niho uzlu Praha je uvazovano v prostoru Balabenky.

3.1 Zakladni varianty trasy VRT

V rdmci Uzemné technické studie byly v feSeném Useku nové VRT zpracovany 3 zakladni
varianty (Varianta 1, 2 a 3), které se liSily navrzenymi parametry GPK v zavislosti na
maximalni ndvrhové rychlosti vysokorychlostnich viakd - HS RST dle TSI.

3.1.1 Navrzené zakladni varianty trasy VRT

e Varianta 1 - V=350 km/h, pomalejsi vlaky V=200 km/h, resp. V=160 km/h,
e Varianta 2 - V=300 km/h, pomalejsi vlaky V=200 km/h, resp. V=160 km/h,
e Varianta 3 - V=250 km/h, pomalejsi vlaky V=200 km/h, resp. V=160 km/h

3.2 Alternativy trasy VRT

Na zéklad& zavé&rl vyhodnoceni priichodnosti Gizemi byly navrzeny alternativy vedeni trasy,
jejichz cilem bylo odstranit definované strety se slozkami zivotniho prostfedim a s Uzemné
planovacimi dokumentacemi.

3.2.1 Navrzené alternativy trasy VRT

e Alternativa Terezin 1A - V=350 km/h, pomalejsi vlaky V=200 km/h, resp. V=160
km/h,

e Alternativa Terezin 1B - V=300 km/h, pomalejsi vlaky V=200 km/h, resp. V=160
km/h,

e Alternativa Terezin 2 - V=350/300 km/h, pomalejsi vlaky V=200 km/h, resp. V=160
km/h, Alternativa Mocidla - V=350 km/h, pomalejsi vlaky V=200 km/h, resp. V=160
km/h,

e Alternativa Spi¢ak - V=350/300/250 km/h, pomalejsi vlaky V=200 km/h, resp. V=160
km/h.
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Obr. 3 NavrzZené trasy VRT v GUseku Praha - LitoméfFice (detail)

LEGENDA:

Varianta 1 (V=350 km/h)
Varianta 2 (V=300 km/h)
Varianta 3 (V=250 km/h)

——— — Alternativa Terezin 1A (V=350 km/h)
Alternativa Terezin 1B (V=300 km/h)

— S = Alternativa Terezin 2 (V=350/300 km/h)

——— — Alternativa Modidla (V=350 km/h)
Odb. Libeznice - Kralupy n. V. (napojen letisté Vodochody)
Odbocky z VRT na stavajici traté

o v == Nova tral' smér Most - vyhled

sh-ands a Trat v tunelu
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4 Uzemné technicka studie VRT Praha -
Litomérice, ¢ast D - Prichodnost izemi
(technicka zprava (IKP/NDCON,
11/2013)

4.1 Shrnuti prichodnosti z hlediska Zzivotniho prostiedi

Identifikované kritické stfety zakladnich variant, z dGvodu kterych vydaly dotéené organy
negativni vyjadreni, jsou nasledujici:

. zéna OP NKP hory Rip,

. OP NKP Maléa pevnost s Narodnim hibitovem a souborem nemovitych kulturnich
pamatek v historickém jadru mésta Terezin,

. OP VZ I. stupné Modidla,

o OP VZ II1. stupné Mocidla,

. CHKO Ceské Stiredohoti (I. a II. zéna).

Zasadnim stietem pro viechny varianty a alternativy je stiet s 2. zénou OP NKP hory Rip. V
tomto Useku je trasa v souladu s Uzemni rezervou vymezenou v Zasadach Uzemniho rozvoje
Usteckého kraje. Koridor je umistén vychodné podél dalnice D8. Uzemni rezerva je plocha
nebo koridor vymezeny s cilem provéfit moznosti budouciho vyuziti. Dotéeny organ Krajsky
Urad Usteckého kraje, odbor kultury a paméatkové péce, uvedl, ze v 2. z6né& OP NKP hory Rip
neni pripustné zasadné ménit vzhled krajiny. Alternativa pro feseni stfetu s 2. zénou NKP hory
Rip neni v této studii sledovéna.

Vsechny varianty jsou ve stifetu s OP NKP Mald pevnost s Narodnim hibitovem a souborem
nemovitych kulturnich pamatek v historickém jadru mésta Terezin. Tato narodni kulturni
pamatka je navrhovana k zapisu na Seznam svétového kulturniho a prirodniho dédictvi
UNESCO. Vedeni trasy v OP NKP v Tereziné bylo dotéenym organem kategoricky zamitnuto.

VSechny navrzené varianty jsou dale ve stfetu s OP vodniho zdroje I. a II. stupné Mocidla.
Nutno posoudit podrobné v ndvazné uzemné technické studii Useku LitomérFice — Usti nad
Labem.

Z dlivodu vy$e uvedenych stfetl byly navrzeny alternativy Terezin 1A, Terezin 1B a Terezin 2.
Alternativy nezasahuji do OP NKP v Tereziné a dale se vyhybaji stfetu s OP vodniho zdroje I. a
I1. stupné Mocidla-Skalice-Pohorany. Dle SCVK jsou z hlediska OP vodniho zdroje Mocidla
bezproblémové obé alternativni trasy. Jako nejvhodnéjsi je nejvychodnéjsi vedeni trasy -
alternativa Terezin 1A a Terezin 1B.

Alternativy Terezin 1A a Terezin 1B, v disledku zmény trasy v oblasti NKP v Terezing&, maji
nové zasadni strety se slozkami Zivotniho prostredi. Alternativa Terezin 1A je ve stretu s
nadregionalnim biocentrem Mrchovy kopec a Evropsky vyznamnou lokalitou Pis¢iny u Oleska.
Alternativa Terezin 1B je ve stietu s nadregionalnim biocentrem Mrchovy kopec, EVL tato
alternativa nezasahuje. Agentura pfirody a ochrany zada o zamezeni kfizeni trasy VRT s
biocentry. Alternativa Terezin 2 je ve stfetu s pfirodni paméatkou Babinské louky a pfirodni
rezervaci Slunecna stran.

Stretu s I. a II. zénou CHKO Ceské stiedohofi se v piipadé splnéni pozadavku zalsténi trasy
VRT do Usti nad Labem nelze vyhnout. I. a II. zéna CHKO je zasazena ve viech variantach a
alternativach. Alternativy Terezin 1A a Terezin 1B v porovnani s alternativou Terezin 2 snizuji
délku stfetu s I. zénou CHKO. Dle vyjadreni Spravy CHKO, kone¢né umisténi zdméru v CHKO
je mozné bud's respektovanim zakazd na Gzemi CHKO anebo aZ na zdkladé vyjimek dle § 43



zadkona ze zékaz{ dle zdkona ¢. 114/1992 Sb. (zejména § 26 odst. 2 a § 26 odst.3 pism. a)
zakona). Je zcela nepochybné, ze v dUsledku stavebni ¢innosti nastane napf. nevratné
poskozeni pldniho povrchu, zména vodniho reZzimu, terénni Upravy znaéného rozsahu.
Priichodnost CHKO Ceské stiedohoii musi byt dale podrobné&ji projednéno.

Zaveér
Z vysledkd posouzeni priichodnosti Gzemi vyplyva, Ze nejnizéi miru nepriichodnosti ze véech
variant a alternativ vykazuji alternativy Terezin 1A a 1B, které jsou vSak ve stretu

nadregionalnim biocentrem Mrchovy kopec, resp. Evropsky vyznamnou lokalitou PisCiny u
Oleska.

spravazeleznic.cz
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5 Uzemné technicka studie VRT Praha -
Litomérice, geologicka reserse, IKP,
11/2013

Studie popisuje stret zakladnich a alternativnich tras s evidovanymi chranénymi loZiskovymi
Gzemimi (CHLU), téZzenymi loZisky a dobyvacimi prostory. Prichodnost variant témito stiety je
podminéné mozna.

. Staniceni zakladni varianty VRT v km cca 23 - CHLU Cenkov (evidenéni ¢islo 0283000)
- lozisko stavebniho kamene.
. Stanigeni zakladni varianty VRT v km cca 31,5 - loZisko nevyhrazenych nerost

Dusniky nad Vitavou - pisky, $térkopisky (ev. ¢. 52782200), zarover CHLU Kfivousy (ev.¢.
00290000) Stérkopisky.

. Staniceni zakladni varianty VRT v km cca 47 - loZisko nevyhrazenych nerostd — $térkd
a &térkopisk{ ,Podlusky - Roudnice" (ev.¢. 3088800).
. Staniceni zakladni varianty VRT v km cca 53 - lozisko cementaiskych surovin -

slinovce, vépence ,Rohatce" (ev.¢. 3204500). Je prakticky totozné s CHLU Rohatce pro té&Zbu
jild (ev.€. 20450000).

. Staniceni zakladni varianty VRT v km cca 60-61. Chranéné loziskové Uzemi Pocaply ev.
¢. 00190000 - stérkopisky a vyhradni plocha loziska ev. ¢. 3001900 Travcice-Pocaply.
o Staniceni alternativni trasy Terezin 1 - v = 350 km/h v km cca 52,0-54,0. Lozisko

cementarskych surovin - slinovce, vapence ,Rohatce" (ev.¢. 3204500). Lozisko dosud
netéZeno. Je prakticky totozné s CHLU Rohatce pro tézbu jild (ev.¢. 20450000).

. Staniceni alternativni trasy Terezin 1, spojena trasa v= 300 km/h i v = 350 km/h v km
58,0-60,50. Chranéné loziskové Uzemi PocCaply ev. ¢. 00190000 - Stérkopisky a vyhradni
plochou loZiska ev. ¢. 3001900 Travcice-Pocaply, které je v souCasnosti povrchové tézené.
Dale sou¢asnou povrchovou tézbou &térkopiskl ev. ¢. 5233800 na loZisku Nu&ni¢ky —
Travcicky les.

. Staniceni alternativni trasy Terezin 2 (BohuSovice) v km 58,560. Chranéné loziskové
Uzemi BohusSovice nad Ohfi. ID: 16350000 - Stérkopisky



6 Vyhodnoceni vlivu tras RS zapojenych do
ZUP na udrzitelny rozvoj Gzemi -
vyhodnoceni koncepce a souhrnna
zprava, SUDOP/AF CityPlan, 5/2015

Studie hodnotila vliv jednotlivych variant tras RS1 (smér Brno), RS4 (smér Usti nad Labem) a
RS5 (smér Hradec Kralové) v Praze a metropolitnim regionu na Zivotni prostiedi. Studie v
kazdém uvazovaném sméru hodnotila vice variant, které vétSinou prevzala z dfive
zpracovanych dokumentaci. Studie v kazdém uvazovaném sméru porovnavala hodnocené
varianty zejména z pohledu vlivu na Zivotni prostfedi, technickych a dopravné technologickych
parametrd a investi¢nich nakladd.

Studie na zakladé drive studijné provérenych variant Gzemnich stop zalsténi tras RS1, RS4 a
RS5 do ZUP vyhodnotila jejich vliv na Zivotni prostfedi a na evropsky vyznamné lokality (EVL)
a ptadi oblasti na Gzemi hl. m. Prahy a v prilehlém prazském metropolitnim regionu v ramci
Stredoceského kraje.

Vzhledem k zaméFeni této rederse na koridor RS4 Praha - Usti nad Labem - Drazdany, nejsou
ostatni koridory uvadény.

6.1 RS4 Praha - Usti nad Labem

Varianta V1 - HB, alternativni trasa z koncepce VRT2003

Varianta V2 - zectyrkolejnéni traté 011

Varianta V3 - trasa podél D11 (koncepce VRT2003)

Varianta V4 - trasa dle ZUR Stiedoceského kraje

Varianta V5a - noveé navrzena trasa (alternativa k trasam V3 a V4)
Varianta V5b - nové navrzena trasa (alternativa k trasam V3 a V4)
Varianta V6 - nové navrzena trasa (alternativa k trase V1)

Nékteré z variant vychodniho sméru prichazeji do stfetu s EVL Blatov a Xaverovsky haj.
Negativni vlivy se liSi v zavislosti na konkrétni trase a technologii vystavby. V pfipadé
provedeni tunelu hloubenim by mély varianty V3, V4 a V5 vyznamné negativni vliv. Také
varianta V2 vedena severné od stavajiciho koridoru by méla vyznamné negativni vliv na
predméty ochrany a celistvost EVL. Varianty vychodniho sméru rovnéz zasahuji do nékolika
maloplosnych chranénych Uzemi. Jsou to PP Pocernicky rybnik (V1 - V6), PP Xaverovsky haj
(V5), PR Klanovicky les (V2 - V5), PR Cyrilov (V2). VSechny varianty koliduji s pfirodnimi
parky Smetanka a Klanovice - Cihadla a rovnéz zasahuji do nadregionalniho biocentra
Vidrholec. Varianty V1 a V6 se stietavaji s nadregionalnim biokoridorem K66, varianty V3, V4
a V5 s NRBK K67. V dotéeném Gzemi je fada vyznamnych krajinnych prvk( ze zakona a 3 VKP
registrované: mokiad Béchovického potoka (V2), kfidovy vychoz Na vrchach (V3, V4) a
zamokrena louka u Golfu (V2).

Z hlediska vlivli na ochranu vod dochézi v fe$eném Gzemi vychodniho sméru k vyznamnému
negativnimu stfetu s ochrannymi pasmy vodnich zdrojG Jirny - Horousany (V3, V4, V5) a
OPVZ Kvétnice (V1, V6). Zdroj vody Jirny — Horousany je od roku 2009 mimo provoz. V obci
Kvétnice se jedna o OPVZ I. Stupné, je proto nutné upravit trasovani koridoru tak, aby se
danému OPVZ vyhnulo.
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Koridory tras vychodniho sméru prichazeji do stietu s dobyvacimi prostory Nehvizdy (V3, V4,
V5), VySehorovice — Kamenna Panna (V3) a s chranénym loziskovym Uzemim VySehofovice
(V3, V4, V5). Rovnéz zasahuji do loZisek nerostnych surovin VySehofrovice — vychod (V3, V4,
V5) a VysSehorovice - Kamenna panna (V3, v4, V5). V feSeném Uzemi se nevyskytuji
poddolovana Uzemi.

Varianty vychodni trasy vedou skrze oblasti krajinného razu Ri¢ansko a Celdkovicko a zasahuji
do jejich pfirodnich, kulturné - historickych a estetickych znakl a hodnot. Nejmensi negativni
vliv z hlediska krajinného razu predstavuje varianta V2. Soucasti dokumentu je podrobné
hodnoceni vlivu na krajinny raz v ptirodnim parku Klanovice - Cihadla. Varianta V2 se jevi
nejpriznivéji rovnéz z hlediska fragmentace krajiny a rizika vzniku intekoridorového efektu.

Trasy koliduji s tichymi oblastmi Rokytky (V1, V6) a Klanovicky les (V2, V3 a V4). Na zakladé
provedenych vypo¢t bez protihlukovych opatieni je ztejmé, Ze z hlediska celkového poctu
nadlimitné ovlivnénych chranénych staveb vychazi nejpfiznivéji trasa V6. U této trasy bylo na
zakladé provedenych analyz zjisténo celkem 273 chranénych staveb ovlivnénych nad
hygienickym limitem hluku z provozu rychlych spojeni. U trasy V3 je to celkem 571
chranénych staveb, u trasy V5a celkem 304 chranénych staveb a u trasy V5b celkem 302
chranénych staveb.

Z hlediska vlivu na kulturni a historické hodnoty Uzemi pfichazi varianta V2 do stfetu s kulturni

pamatkou Zelezni¢ni most v Uvalech. Narodni kulturni pamatky se v fe$eném Gzemi
nevyskytuji.

6.2 Celkové hodnoceni z hlediska vlivii na Zivotni prostredi

Tab. 2 Souhrn bodového hodnoceni variant V1 az V6

V1 v2 v3 v4 VSa V5b V6

OCHRANA PRIRODY 21 28 28 28 28 26 21
OCHRANA VOD 34 32 32 30 32 32 33
HORNINOVE PROSTREDI A| o 9 15 15 15 15 9
PRIRODNI ZDROJE

VLIV NA PUDNI PROSTREDI 11 1 14 14 12 12 1

VLIV NA ZPF 5 4 5 5 5 5 5
VLIV NA PUPFL 4 5 4 4 4 4 4
ovzousi 3 3 3 3 3 3 3
OBYVATELSTVO 4 4 4 4 4 4 4
HMOTNY MAJETEK 3 3 4 4 4 4 3
KULTURNI A HISTORICKE | 3 4 3 3 3 3 3
HODNOTY UZEMI

Celkem 97 103 | 112 | 110 | 110 | 108 96

Poznamka



Jde o nepiimou zavislost ve prospéch kvality ZP a bezpeénosti podle zasady ,¢im vy$si, tim
horsi I (pocet bodl odpovida standardnimu $kolnimu zndmkovéani: 1 = nejlepsi hodnoceni).

Zavér
Vyhodnoceni koncepce neuvadi nejvhodnéjsi variantu z hlediska zZivotniho prostredi. Na
zakladé bodového hodnoceni vSak Ize jako nejvhodnéjsi oznadit varianty V6 a V1. Studie vSak

celkové doporucuje jako zakladni variantu je trasu V5a (povrchova), alternativni doporucena
varianta trasa V3.
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7 Nova trat Litomérice — Usti nad Labem -
st. hranice SRN, Uzemné technicka
studie, souhrnna zprava, SUDOP, 6/2015

Pfiloha A.4 - Vyhodnoceni Gzemnich a environmentdlnich dopadd
Priloha A.3 - Geologicka reserse

Predmé&tem Gzemné technické studie ,Nova trat Litomé&Fice — Usti nad Labem - st. Hranice
SRN" bylo provéFeni technické realizovatelnosti a Gzemni priichodnosti nové traté ve
variantach vcetné jejich zhodnoceni. Studie obsahuje Uzemné technicky navrh posuzovanych
tras a vyhodnoceni z hlediska dopad{ na Zivotni prostfedi a Gizemni priichodnost a ma slouZit
jako jeden z podkladl pro aktualizaci Gzemné planovaci dokumentace s cilem ztzeni
rezervovaného koridoru.

Vychozim mistem Zst. Roudnice nad Labem VRT, jejiz poloha je pfevzata z UTS VRT Praha -
Litoméfice. Na severni strané je styénym mistem pfechod statni hranice pod obcemi Krasny

Les (CZ) - Breitenau (SRN). Soudasti freSené oblasti je zelezni¢ni uzel Usti nad Labem véetné
zapojeni vSech zausténych trati.

Posuzovany byly nasledujici zakladni koncepéni varianty: varianta A, B, B2, C, D, E a F. Jejich
situace je zfejma z nasledujici situace.

Obr. 4 Situace koncepcnich variant

7.1 Vyhodnoceni Gzemnich a environmentalnich stretl

Pro vysledné porovnani variant byl zvolen nasledujici metodicky postup. Pro jednotlivé
sledované jevy bylo sestaveno poradi variant od nejlepsi (1 bod) po nejhorsi (4 body). Pokud
byly vlivy srovnatelné, byly ohodnoceny stejnym pofadim, tedy stejnym mnoZstvim bodd.
Nasledné byly body secteny v jednotlivych kategoriich (ochrana pfirody, kulturni a historické
hodnoty, horninové prostiedi, ochrana vody, ZPF a PUPFL) a nakonec byl proveden celkovy
soucet hodnot z jednotlivych kategorii, pfic¢emz varianta s nejniz$im poctem bodd se jevi z
hlediska vlivQl na Zivotni prostfedi, obyvatelstvo a kulturni pamatky jako nejpfijateln&jsi.



Tab. 3 Porovnani variant z hlediska Zivotniho prostiedi

Polozka A c E E-C F2
Ochrana pfirody 16 15 19 13 13
Kulturni a historické hodnoty 6 6 2 2 5
Horninové prostiedi 12 17 12 9 7
Ochrana vod 11 9 4 4 9
Vliv na zabor ZPF a PUPFL 4 5 5 3 6
CELKEM 49 52 42 N 40

Vysledkem je toto poradi variant:

. Varianta E-C
. Varianta F2
. Varianta E

. Varianta A

. Varianta C

u b WN =

Obecné jsou zdsahy do Gzemi maximalné omezeny, nebot podstatna ¢ast tras je vedena v
tunelovych Usecich, ¢imz v zasadé nedojde ke styku s cennymi pfirodnimi prvky.

V nékolika variantach jsou vedeny trasy dle mapového podkladu pfimo pod, nebo v tésné
blizkosti vodnich zdroj. V této fazi projektu se da dle jejich umist&ni konstatovat, e se bude
prevazné jednat o hlubinné vrty. Tunelova trasa by mohla negativné ovlivnit vydatnost a
kvalitu t&chto zdrojl. Tyto stfety jsou vnimany jako velmi zdvazné.

Nejvetsi stiety se zastavénym Uzemim jsou u varianty C, ktera povrchovym Usekem prochazi
mistni ¢asti Stfekov v Usti nad Labem, coz by predstavovalo demolice v pfevazné bytové
zastavbé.

Zavér
Uzemné technicka studie ,Nova trat LitoméFice - Usti nad Labem - st. Hranice SRN" navrhla
trasy v predmétném Useku ve variantach véetné modifikaci zausténi do stavajici zelezni¢ni sité.
Lze konstatovat, ze dotéené Uzemi je tak exponované (at uz z hlediska ochrany zivotniho
prostiedi nebo z pohledu vyuziti Uzemi), Ze zcela bezkolizni trasu prakticky nelze navrhnout.
Nejmensi stiety vykazuje kombinovana varianta E-C, nejvice stfetl méa pak varianta C.
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8 Inzenyrsko-environmentalni analyza
nového zel. spojeni Lovosice - Drazd’'any
na uzemi CR,

Aktivita 2: Posouzeni upfednostriovanych koridort, SUDOP, 10/2015
Aktivita 5: Hodnoceni vlivu nové trati na Zivotni prostredi, SUDOP, 10/2015

Hlavnim podkladem pro zpracovani analyzy byla zemné technickd studie ,Nova trat
Litomérice - Usti nad Labem - st. hr. SRN" zpracovana spol. SUDOP PRAHA a.s. v roce 2015
jako Aktivita 4.

Uzemné technicka studie navrhuje a technicky provéfuje nékolik variant vedeni trasy nové
trati mezi Lovosicemi a statni hranici se SRN jako soucast celkového navrhu nové
vysokorychlostni Zelezni¢ni trati Praha — Usti nad Labem - Drazdany.

Z celkového poctu osmi variant (a podvariant v dilCich ¢astech trasy) doporucuje k dalSimu
sledovani 4 varianty, které Ize dle vedeni mezi Lovosice/Litoméficemi a Ustim nad Labem
rozdélit do dvou skupin:

prichod Ceskym stfedohoiim po pravé strané Labe

e varianta A
e varianta C

prichod Ceskym stfedohoiim po levé strané Labe

e varianta F2
e varianta E

Tyto &tyFi varianty se staly vstupem pro ,Posouzeni upfednostiiovanych koridorG".

statni hranice

C
Roudnice nad Labem

Obr. 5 Varianty Zelezniéniho spojeni Lovosice - Drazd’any

Posuzovany byly koridory z hlediska:

. sidelnich Gtvarl (zastavéna a zastavitelna Uzemi, plochy pro zastavbu s rozdilnym
zplsobem vyuziti, kulturni a historické hodnoty Gzemi, vliv na obyvatelstvo a lidské zdravi),



. stretl se slozkami zivotniho prostiedi (Natura 2000, USES, zvlaété chranéna Gzemi,
prirodni parky, fléra, fauna, krajina a krajinny raz, pidni fond, povrchové a podzemni vody,
CHOPAYV, surovinové a pfirodni zdroje)

o geotechnickych aspektd (poddolovana tzemi, mista svahovych deformaci, loZiska
nerostnych surovin, kontaminovana Uzemi a hydrogeologické jevy)

Zkoumané jevy byly rozdéleny do tfi kategorii ,,miry rizika™:
. Kategorie I - velmi vysoké riziko, nesnadné feseni stfetu, obtizné technické reseni

. Kategorie II - vysoké riziko problému, ale stiet je Fesitelny Gpravou & prizplsobenim
technického reseni

. Kategorie III - nizké riziko problému, ale stfet je snadno fesitelny Upravou technického
reSeni

8.1 Mista nejvyznamnéjsich stietli se sidlenimi Gtvary

e Méstska pamatkova rezervace Litomérice var. A; 1. kat.

e  Méstska pamatkova rezervace Terezin var. A, C; I. kat.

e Vychodni vstup do Usti nad Labem, novy dopravni termindl var. A, C; I. kat
e Primyslovy aredl SETUZA var. C; I. kat.

e Ochranné pasmo hradu Strekov var. A; II. kat.

e Oblast jezera Milada var. E-C; II. kat.

8.2 Prehled nejvyznamnéjsich stietl v oblasti Zivotniho
prostredi

Pocet kiizeni se slozkami ZP uvadi nasledujici tabulka.

Tab. 4 Pfehled nejvyznamnéjsich stietil v oblasti Zivotniho prostfedi

trasa | Pocet | USES | ZCHU | Pamatné | Prirodni | OPVZ | CHOPAV | Zaplavove | Celkem
krizeni stromy | parky azemi
s EVL
aPoO
Trasa | 5 14 2 1 2 4 2 7 37
A {
Trasa | 3 17 4 0 1 4 2 7 38
C
Trasa | 5 14 2 0 2 2 2 5 32
E
Trasa | 3 14 2 0 2 4 2 T 34
F2
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Mista nejvyznamnéjsich stfetd z pohledu geotechniky

e Chranéna loziska v oblasti Roudnice n/L / Lovosice / Litoméfice var. A, C, F3, E; II.-III.
kat.

e Prichod Cesky stfedohotim var. A, C, F2, E; II. kat.

e Sesuvné Uzemi jizné od jezera Milada var. E, ostatni varianty pfi vyuziti trasy E-C; I.
kat.

e Vstup do krusnohorského tunelu var. A, C, F2, E; 1. kat

Ostatni zjisténé strety

e Vojensky objekt ACR (muni¢ni sklad) Travéice var. C; 1. kat.
e Pristavaci plocha letisté ultralehkych letadel Treboutice var. C; II. kat.

Zaveér

Dot¢ené Gzemi je tak exponované (at uz z hlediska ochrany Zivotniho prostfedi nebo z pohledu
vyuziti Uzemi), Ze zcela bezkolizni trasu prakticky nelze navrhnout.

PFi sou¢asné znalosti vedeni koridord Ize konstatovat, ze jednotlivé varianty jsou si relativné
rovnocenné. Vzhledem k celkovému poctu sttetl se slozkami Zivotniho prostfedi je mozné
konstatovat, Ze nejvyhodnéjsi je trasa E.
Celkové studie doporucila k dalS§imi sledovani:

e V Useku Praha - Lovosice/Litoméfice varianty A, C
Poznamka:
Varianta A mizZe byt problematickd s ohledem na priichod okolim méstskych pamatkovych
rezervaci; varianta C mizZe byt problematickd s ohledem na priichod okolo muniéniho skladu

ACR.

e V Useku Lovosice/Litomé&fice — Usti nad Labem varianta A
e V Useku Usti nad Labem - hranice se SRN varianta F2

9 Studie proveditelnosti nového
zeleznicniho spojeni Praha - Drazd’any, 7.
dil¢i plnéni, souhrnna zprava,
CEDOP/EGIS, 01/2019

Uvedenad studie, kterd zpracovava a posuzuje variant 1 a 2 v Useku Praha - statni hranice
SRN, se odvolava prevazné na vyhodnoceni rdAmcovych variant z hlediska dzemni
prichodnosti, resp. Zivotniho prostfedi na studii ,Inzenyrsko-environmentalini analyza nového
7elezni¢niho spojeni Lovosice - Drazdany na Gzemi CR" (SUDOP Praha, 2015).



Varianta E v této studii odpovida varianté 1 ve studii proveditelnosti. Varianta 2 ve studii
proveditelnosti priblizné odpovida kombinace variant C (jizné od Usti nad Labem) a F2
(severné od Usti nad Labem) v podkladové studii. Varianta A podkladové studie rdmcové
odpovida subvarianté 3 varianty 2 studie proveditelnosti (pfekroceni Labe zapadné od
Litomeéric). Z uvedené studie cituje zavéry uvedené v kapitole 5. Nasledujici obrazek udava
situaci variant 1 a 2.

Décin

Novy Bor
O
Usti nad Labem
N/

Ceska Lipa Q

LitoméFice

"
\‘ Roudnice'nad Labem

U

e
}>'\‘\’\ ™ :lany | : : \‘®

— varianta 2 Q Kladno
-------- /arianta 2, tratovy Usek v tunelu

— yarianta 1

HE
& 2
B
s varianta 1, tratovy Gsek v tunelu O =~
@ navazujici Gseky PRAHA

0 10 km
—

Obr. 6 Situace variant 1 a 2

Varianta E (resp. Varianta 1 této SP) vedena zapadné od Labe mezi nejvyznamnéjsSimi strety
témér nefiguruje, preference var. F2 v oblasti jezera Milada je vSak zasadni a prakticky
znemozriuje napojeni Usti nad Labem p¥imo z koridoru VRT. V rdmci var. 1 je tak mésto
napojeno propojenim trati jizné od Lovosic. V ramci navrhu variant 2 SP byla vychozi trasa C
upravena v prostoru Travcice, ¢imZ se dale vzdaluje od MPR Litoméfice. V Usti nad Labem bylo
nove vyresSeno zausténi do zelezni¢niho uzlu prodlouzenim Litomérického tunelu az na zapadni
bieh Labe. Témito kroky byla eliminovana velka ¢ast vyznamnych problematickych lokalit,
hodnocenych v podkladové studii (SUDOP, 2015).

spravazeleznic.cz


http://www.szdc.cz/

21

10 SP nového zeleznicniho spojeni Praha -
Drazd’any - Posouzeni vlivu na zivotni
prostredi, vlivu klimatickych zmeén a
uzemni priichodnost, CEDOP, 01/2020

Analyza Zivotniho prostiedi zjistila a orientacné popsala stiety s chranénymi pfirodnimi i
kulturnimi subjekty a dale uvedla jednotlivé aspekty vlivu na okoli béhem vystavby i provozu
traté.

Tabulka 5: Souhrnna tabulka stretl

Tab. 5 Souhrnna tabulka strett

Pocet stretli
Typ stiretu na hlavni trase
NATURA 2000 - Ptaci oblast 1
NATURA 2000 - Evropsky vyznamna lokalita 4
CHKO 1
Narodni pfirodni pamatka 1
Pfirodni rezervace 2
Pfirodni pamatka 3
Vyznamny krajinny prvek 4
Nadregionalni biokoridor 4
Nadregionalni biocentrum 4
Regionalni biokoridor 1
Regionalni biocentrum -
Vlivy na pozemky urc¢ené k plnéni funkce lesa !
Ochranna pasma podzemnich zdroji vody, lé¢ivych vod, povrchovych zdroju 12
vody a nadrzi
Kulturni pamatky 1

Studie konstatuje, Ze trasovani VRT a jejich vétvi se vyhyba Gizemim s nejpfisnéji stfeZzenou
pfirodni i pamatkovou ochranou. Nejvice chranéné lokality (Ceské stfedohofi, Krusné hory)
protina v tunelu, kde je v8ak nejvét$im rizikem zdsahy do prameniét a zdroj& podzemnich vod.

Zavérem studie proveditelnosti uvadi, Ze hledisko Zivotniho prostfedi a Gzemni prichodnosti
neni pro volbu rémcové varianty 1, resp. varianty 2 v této studii proveditelnosti rozhodujici, a
je mozné upFednostnit vybér dle jinych parametrd. Zejména hlediska ekonomického hodnoceni
a plnéni cild projektu.

S timto hodnocenim vdak investor nemuze souhlasit a predklada vlastni verzi studie
proveditelnosti, kterd stfety se slozkami zivotniho prostiedi minimalizuje.



Celkoveé shrnuti a zaver

Sprava zeleznic vice neZ 10 let intenzivné pracuje na identifikaci vhodnych koridord pro
vysokorychlostni trati v iseku mezi Prahou a Drazdany. Primarnim zaméfenim téchto studii je
identifikace Uzemnich stfetl a zejména ochrany vefejného zdravi a slozek Zivotniho prostiedi.
V prib&hu zpracovani a posuzovani riiznych variant koridord dochazi ke zpresfiovani jejich
polohy tak, aby realizace trati byla proveditelna v souladu s technickymi normami a
legislativou a byla prijatelna pro verejnost a organy statni spravy. Rozdily mezi jednotlivymi
variantami nejsou zasadni a jsou dany mimo jiné také rozsahem zpracovani jednotlivymi
dodavateli.

Celkové Ize konstatovat, Ze dotéené Gzemi je tak exponované (at uz z hlediska ochrany
zivotniho prostredi nebo z pohledu vyuziti Uzemi), ze zcela bezkolizni trasu prakticky nelze
navrhnout a stfety a jejich vyznamnost Ize pouze minimalizovat. Predmétna reserse dokladuje
dosavadni postup vybéru vhodnych tras pravé s cilem minimalizace stiretd s prvky jednotlivych
slozek Zivotniho prostredi.

Podrobné posouzeni schvalenych variant koridorl z hlediska Zivotniho prostiedi véetné

porovnani s nulovou variantou a posouzeni preshraniénich vlivl, pfip. kumulativnich vlivQ
koncepce bude posouzeno v procesu SEA.

Pro posouzeni preshrani¢nich vlivl koncepce neni v souc¢asné dobé dostatek podkladl. Jedna
se zejména o posouzeni vlivii Kruénohorského tunelu na podzemni vody a zejména na
ochranna pasma vodnich zdrojd v této oblasti.
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